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Linia kolejowa Bytom-Pyskowice (Bytom-Wroctaw)

Jej historia rozpoczyna si¢ w 1842 roku kiedy to uruchomiono pierwszy odcinek linii z Wroctawia
do Olawy. Byla to pierwsza linia kolejowa leZaca na terenie obecnej Polski !!!

Odcinek Pyskowice — Zabrze Biskupice przez Mikulczyce otwarto 15 maja 1880 roku (dla ruchu
towarowego juz 1 marca). Poczatkowo byta to linia jednotorowa.

Wedtug rozktadu jazdy Deutsche Reichsbahn z 1944 roku pociagi kursujace migdzy Bytomiem a
Pyskowicami zatrzymywaty si¢ na przystankach Pyskowice (Peiskretscham) —Czekanow
(Schakanau) - Mikulczyce (Klausberg) - Biskupice (Borsigwerk) - Bobrek (Bobrek) - Bytom
(Beuthen). Odcinek o dlugosci 23 km pokonywany byt w czasie niecatych 40 minut. Na linii
kursowato po 10 pociggdéw w jednym jak i drugim kierunku, prowadzac wagony drugiej i trzeciej
klasy. Pierwszy pociag z Bytomia wyjezdzat o godz. 0:35, ostatni 0 22:45. W odwrotnym kierunku
byly to odpowiednio godziny 4:26 i 0:22.
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Fragment rozktadu jazdy Deutsche Reichsbahn z roku 1944. Linia Bytom-

Pyskowice przez Mikulczyce (Klausberg) w dolnej czesci arkusza.

Po przejeciu linii przez PKP przybyto na niej przystankow. Pocigg zatrzymywat si¢ na stacjach
Pyskowice — Bezchlebie - Czekandow Slaski - Czekanow Wies - Zabrze Mikulczyce - Zabrze
Biskupice - Bytom Bobrek - Bytom.

Tras¢ pokonywalo si¢ planowo w 42 minuty. Linig tg przejezdzatlo np: w roku 1964 dziewieé
pociggdéw w kazdym kierunku, w tym jeden tylko w miesigcach letnich 1 wytgcznie w dni
Swiateczne.


http://www.historia-zabrza.pl/

Wszystkie pociggi Bytom —Zabrze Biskupice tab. 168 Wszystkie pociqgi z wagonami kl. 1-2
Dyrekcja Katowicka a1t ] 313 w3 azz [ 315 | 317 | 4433 1 319 4435‘ j 321 | a2a \ | 4437 325 ! ’ 443
km \
0| BYTOM 3¢ ¢ 5] s5168,180 o | 5.26 6.35| —~ |7.29 aos 8.21| — [13.00{14.36] — [15.14/116.49] — [17.40(20.12] — |20.27|23. 101 — |23.25
3| Bytom Bobrek ¥ &=5....... 5.32] 6.41| — | 7.34/$8.11 0.27 ~ {13.06114.42] — |15.20/16.54 — [17.4620.18| — |20.33|23.16/ — [23.31
6| Zabrze Biskupice ¥ &% 168 3.37 6.47| — | 7,40 817 — |13.12014.48° — 5.26{17.00; — [17.52(20.24! — [20.39(23.22) — |[23.37
11| Zabrze Mikulczyce 5¢ @mp P | 5:46 6.5 — | 7.49 — [13.20114.57| — [15.34/17.09| — [18.00{20.32] — |20.4723.30, — ' (23.45
: ° =756 5: — 14.58| — <1710, = — |2048 123,45
17 | Wieszowa 5. ........... ] — | 8.05 ¢ - 15.07| — 7.7 — — |20.56 —~ [23.57
19 | Kamieniec (Op) . .. ] — |81 {= - 15.13| — SH7.220 — — (21,01 — | 0.02
22 | Zbrostawice &3 | — | 8.16] § 1 - 15.18| — Sl17.26| — — |21.06 ~ | 0.07
27| Miedary &E0... .Y — |82 ¢Z - 15.28 — 247234 — — 21,14 — | 0.15
33| BRYNEK?Y 70 p 1 ¢ | § | ~ | 8.3 x — 15.36] — 17.42! — — 1.2 § | — 10,22
11| Zabrze Mikul. 3¢ ™., o |'5.47(76.56| — | — |§8.26| 8.42| — |13.21 — [(15.35 — | — |18.01(20.33] — | — [23.31 —
13 Czekm16wW|e§(Ord)"‘ ? 5.5107.01| — | — [38.31| 8.46] — [13.26| 3 | — [15.40| — | — [18.06|20.38] — | — 123,36 — | &
15| Czekanéw 1. (Or) %5 5,55/ 7,05 — | — §s.35 8.50) — 13.30| 2o | — [15.44 — | — [18.10/20.42] — | — (23.40 — | &4
17 | Bezchlebie (Od) § ...... Y ]6.00] 7,10 — | — |$8.44) 8.54 — (13.35| £ | — 15,49 — | — [16.15(20.47| — | — [23.45) — [&°
23 | PYSKOWICE xtﬂm p|6.07| 7.17] — | — i$8.54| 9.02| — [13.42] § — |15.56] — | - [18.22(20.54| — | — |23.52] — | %
183, 220 5 =
Wszystkie pocnqgv Zabrze Biskupice — Bytom tab. 168 Wszystkie pociggl z wagonami kl. 1-2
Dyrekcja Katowicka 312 1 u.ao| ‘ 314 ‘ 4432! 316 ‘ _ [ 4434] 320 ‘ |322 ’ 026 | | adae| aze ’ | 330 | 4428 328 |
kt')“ PYSKOWICE mwa,zzo 4.40| & | ‘ T
KU ES ... o 40| g — 611 — | 9,48 — | — 113.00] — [15.06[16.32) — | — [18.26] — $19.40] — | — [20.23
6 | Bezchlebie (Od)Y .......... 1.1.9§ -~ | 6,20 — | 9,571 — | — [13.09] — (15.15(16.42] — | — [18.35 — .$19.56] — | — |20.32
8| Czekandw §I.(Or) 9 & 4541 N — 16,25 — [10.02] — | — [13.14 — 115.20(16.470 — | — [18.40| — $20.01] — | — [20.37
10 Czekanélecs(Ord)YE‘ Y1458 5 — | 6.29] — 110.06| — | — 13.19| — [15.25(16.52) — | — [18.45| . $20.06] — | — |20.42
12 | Zabrze Mikulczyce 3¢ &® p | 5.02| & — 16.33 ~ 10,10 — | — [13.22] — 115,2816.56| — | ~ [18.48] — $20.09| — | — [20.45
0 BRYNEKY ........ 170 o 4,38 — ol 6.35 — |12.30 T ) — [17.50 = o|19.50| —
6| Miedary &@3.......... 4.47) ~ S| 6.44 — |12.38 - — |[17.58 — =119.58] —
11 Zbrt).slo.yvice@. 4,55, - x| 6.52 — 112,45 - — 118.05 — =i20,06] —
14 | Kamieniec (Op) .. e 5.00{ — 3| 6.57 — 112,50 - = [18.10 — | 120,11 —
16 | Wieszowa & ......... Y 5.05| — %) 7.02 - [|12.55 - — 18.15 - &120.16] —
22 | Zabrze Mikulczycexmp 5.12 — 01 7.09 = _[18.01 — _— .21y | - x|20,28| —
5.03/ 5.17| — | 6.34 7.11|10.11| — {13.02|13.23] — |15,2916.57| — (18.22{18.49] — $20.11|20.29| — |20.46
27 zabrzea-skup.ce7m1ea§ 5.12 5.32) —~ | 6.43] 7.2010.20 — [13.12(13.33| — |15.3817.07| — !16.32/18.59| _ $20.20/20.38 — |20.58
30 | Bytom Bobrek g &R 5.18] 5.37) — | 6.491 7.26110.26| — [13.1813.39| — |i5.44117.13] — [18.38[19.05| — $20.26l20.44] — |21.02
aa nwom,(cnm r‘E-E.'; i p 5.23: 5.42| ~— | 6.54| 7.31110.31| — 13.22/13.43] — |15, 491718 — [18.42/19.09] — $20.31(20.49| — |21.06

zdj 12

Rozktad jazdy PKP z roku 1964 dla linii Bytom-Brynek i Bytom-Pyskowice

PKP zelektryfikowato calg lini¢ Wroctaw —Bytom, przy czym 17-sto kilometrowy odcinek
Mikulczycki (Pyskowice-Zabrze Biskupice) gotowy byt 31 grudnia 1979 roku.

Dnia 1 czerwca 1996 roku odcinek Pyskowice-Zabrze Biskupice zamknigto dla ruchu osobowego.
Ruch towarowy wstrzymano prawdopodobnie w czerwcu 1999.

Z koncem roku 2001 zlikwidowano trakcje elektryczng po czym lini¢ ok. 2004 roku rozebrano.
Zrobiono to w dwadziescia lat po zelektryfikowaniu linii! W krggach specjalistow uwaza si¢ tg
decyzje za skandal. Linia ta, wraz z linig Zabrze Mikulczyce - Twor6g Brynek byta jedyna
alternatywg dla ruchu pociggoéw z Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego w kierunkach
péinocnym 1 zachodnim w przypadku nieprzejezdnosci weztow kolejowych Gliwice lub
Tarnowskie Gory.

Linia Mikulczyce — Brynek.

Uruchomienie tej linii dnia 7 pazdziernika 1928 roku odbyto si¢ wraz z przekazaniem do uzytku
nowego dworca kolejowego w Mikulczycach. Budowe tego polaczenia planowano juz przed
pierwsza wojng swiatowa, stacja koncowa znajdowac miata si¢ w Tarnowskich Gorach. To miasto
znalazto si¢ po 1922 roku jednak w Polsce, ale lini¢ wybudowano tyle Zze do Brynku. Byta to linia
jednotorowa o dtugosci ok. 21,5 km.

Pierwsze lata dziatania linii nie staty pod szczg¢$liwa gwiazda gdyz w niedzielg 07.06.1931 roku o
godzinie 22:05 doszto do tragicznego wypadku koto stacji Wieszowa. Na tej wowczas

jednotorowej linii zderzyly si¢ dwa pociagi. Jak donosita gazeta , Katolik™ cigzkich obrazen doznato
12 0s06b, 6 podroznych odstawiono natychmiast do szpitala w Rokitnicy. Lzej okaleczonych byto 16
osob. Wykoleito si¢ 11 wagonow. Ta liczba §wiadczy o duzej ilosci podréznych korzystajacych z



tego potaczenia.

Zdj. 13 Zdjecie z artykutu o wypadku w gazecie ,Katolik” numer 131 z 12
czerwca 1931 roku.

Zrodto: www.sbc.org,pl

W rozkladzie jazdy z 1944 roku czytamy ze pociagi kursowaly z Bytomia (Beuthen) przez Bobrek
(Bobrek), Biskupice (Borsigwerk), Mikulczyce (Klausberg), Wieszowa (Randsdorf), Kamieniec
(Dramastein), Zbrostawice (Dramatal), Miedary (Larischhof) do Brynku (Brunneck), p6zniej
Twordg Brynek.
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Fragment rozktadu jazdy Deutsche Reichsbahn z roku 1944. Linia Mikulczyce -
Brynek.

Z Bytomia do Brynku przez Mikulczyce wyjezdzalo sze$¢ pociagdw dziennie. Pierwszy o godz.
0:20, ostatni o godz. 18:55. W odwrotnym kierunku jezdzito tez szes¢, pierwszy o godz. 4:01,
ostatni 0 20:10. Podréz trwata niecata godzing. Pociagi prowadzity wagony drugiej i trzeciej klasy.
Polskie Koleje Panstwowe po przejeciu tel linii w 1945 roku kontynuowaty przewozy osobowe
mie¢dzy Bytomiem a Brynkiem. Ilo§¢ przystankdéw pozostata nie zmieniona.

Zmniejszyta si¢ liczba polaczen. Na linii jezdzito wedtug rozktadu jazdy z 1964 roku po pigé



pociagdéw w kazda strong. Z Bytomia pierwszy o godz. 7:29, ostatni o 23:25.

Z Brynku odpowiednio 4:38 1 19:50.

Godziny odjazdu pociagdw wskazywaty wyraznie na fakt iz w tym okresie wielu ludzi dojezdzato z
Brynku do Bytomia lub Zabrza do pracy.

Latem 1978 roku linia zostata zamknigta i kompletnie przebudowana. Przedwojenne mosty
zastgpiono nowymi, poszerzono nasyp i potozono drugi tor. W 1981 roku zelektryfikowano jeden,
w nastepnym roku drugi tor. Powodem byta budowa Magistrali Portowej ktora taczyta Gorny Slask
z portami morskimi, a linia ta stala si¢ jednym z jej odcinkow (Na podstawie artykutu Roberta
Slezoka, ,,.Swiat Kolei” 2/2003).

Ten rozkwit nie trwat dlugo.

W pdzniejszych latach zaprzestano bezposrednich przewozow osobowych z Bytomia do Brynku.
W odwrotnym kierunku z Brynku do Bytomia ostat si¢ juz tylko jeden pociag bezposredni ktory ze
stacji wowczas juz Tworog — Brynek po potaczeniu miejscowosci, odjezdzat o godz. 6:43 wedtug
rozktadu jazdy z 1981 roku. Podrozujacy miedzy tymi stacjami musieli wigc przesiadac si¢ w
Mikulczycach i korzysta¢ z pociagéw relacji Pyskowice - Bytom. Lini¢ obstugiwaly jednostki
elektryczne.

Z biegiem czasu ograniczano czestotliwo$¢ ruchu pociagow. W rozktadzie jazdy z 1990
odnajdziemy jeszcze bezposrednie potaczenie z Brynku do Bytomia, a z Brynku do Mikulczyc
kursowaty cztery pociagi dziennie (w tym jeden do Bytomia),w odwrotnym kierunku juz tylko trzy.
W dniu 25 wrzesnia 1994 roku wstrzymano na linii przewozy osobowe.

Przewozy towarowe zakonczono 30 maja 1999 roku. Wkrétce po tym zdementowano trakcje
elektryczng 1 jeden tor. W roku 2003 lini¢ ostatecznie rozebrano.



