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Mikulczyce, do 1 kwietnia 1951 roku samodzielna gmina w powiecie bytomskim, otrzymaty swoj
pierwszy przystanek kolejowy stosunkowo pdzno. Otwarto go 15 lutego 1906 roku, to jest az w 26
lat po ukonczeniu przebiegajacego przez gming¢ odcinka linii kolejowej Opole-Pyskowice-
Biskupice. Byt on ostatnim otwartym fragmentem linii Wroctaw-Bytom. Mikulczyce liczyty sobie
woweczas ok. 10 000 mieszkancow. Wiadze gminy budowy przystanku domagaly si¢ juz w trakcie
planowania tej linii, ale mimo poparcia landrata i wlasciciela tych terenéw hrabiego Guido Henckel
von Donnersmarck nic nie wskorano. Wtadze kolejowe odmowity wskazujac na bliskosé
przystanku ,,Ludwigsgliick” (Zabrze-Pdtnoc) przy kopalni ,,Ludwik”.

Gazeta ,,Katolik” w numerze 73 z 21 czerwca 1902 roku donosita o nadzwyczajnym posiedzeniu
rady gminnej w tej sprawie.

W kilka tygodni p6zniej w tym samym tytule w numerze 75 z dnia 26 czerwca urzad gminy
o$wiadcza ze dworzec zostanie wybudowany.
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Niestety nastgpito to dopiero w cztery lata pdznie;.

Ten pierwszy 15 lutego 1906 roku otwarty przystanek stat blizej centrum gminy niz pézniejsza
stacja. Bylo to po wschodniej stronie ulicy Brygadzistow i usytuowano go po péinocnej stronie
torowiska. Widoczny byt na jednej ze $§laskich pocztoéwek. Projekty pierwszego budynku i drugiego
ktory przybudowano w 1910 roku lezg w Archiwum Zaktadowym Urzedu Miejskiego w Zabrzu.
Byty bardzo skromne, parterowe. Oba mialy od strony peronu po dwa okna i drzwi wej$ciowe
posrodku. Konstrukcja §cian byta drewnianym szkieletem wypetnionym cegla, tzw. mur pruski.
Starszy miat dach ptaski, nowszy, nieco szerszy, dwuspadowy. Przy tym drugim stojacym po
wschodniej stronie byly jeszcze ubikacje. Przy pierwszym budynku od strony zachodniej
postawiono posterunek ,,MK” ktory obstugiwal rogatke zabezpieczajaca przejazd przez tory.

Przy rogatce staty dwa urzadzenia dzwonowej sygnalizacji kolejowe;.

Do pociggow w kierunku Pyskowic wsiadano z peronu pod budynkami stacji, do pociggéw do
Bytomia z peronu wyspowego. W starym budynku umieszczono poczekalni¢ dla podroézujacych I 1
I klasg. W nowym dla klasy III i IV, gdyz takie wtedy istnialy. Mozemy sobie wyobrazi¢ ze w tej
poczekalni musiato by¢ dos¢ gwarno, gdyz klasa IV podrézowalo sie wowczas na kolejach Prus
tylko w pociggach osobowych w wagonach bez siedzen, z miejscami tylko stojacymi,
wyposazonych co najwyzej w uchylane tawy umieszczone wzdtuz §cian wagonu.. Korzystaty z nich
czesto osoby podazajace z towarem, zwierzetami, tobotkami na targ itp. Bilety na 4 klase byty
bardzo tanie. P6zniej w czasach Deutsche Reichsbahn wygony wyposazono w drewniane tawki,
stad wzielo si¢ powiedzenie ,,Holzklasse”, klasa drewniana. W 1928 roku klase 4 zlikwidowano,
wszystkie wygony wyposazono w drewniane siedziska z oparciem. W tym czasie 80% podréznych
korzystato z 4 klasy. Na PKP poniemieckie wagony ,,Holzklasse” z oparciami jezdzily (jako klasa
2) do lat 80-tych na liniach lokalnych. (Jechatem osobiscie. A.D.)

W 1925 roku na stacji otwarto bufet.

W latach 1927-28 wybudowany nowy budynek dworcowy przy obecnej ulicy Zwrotniczej 1
przeniesiono tam stacj¢. Budowla w stylu modernistycznym otwarta zostata 7 pazdziernika 1928
roku. Jej tworca byt architekt Wilhelm Grossart z Opola. Tworca modernistycznego dworca w
Bytomiu i bardziej tradycyjnego w Gliwicach.



zdj 1
Dworzec w Mikulczycach na przedwojennej pocztéwce wydanej przez
St. Kaczmarczyk, Klausberg O0/S. Z archiwum www.historia-zabrza.pl

Tego dnia uruchomiono réwniez nowg lini¢ kolejowa Mikulczyce-Brynek od dtugosci 21,65 km i
stacja w Mikulczycach stata si¢ stacjg weztowa. Projekt linii gotowy byt juz pod koniec roku 1923 i
wystawiono go do wgladu wszystkich obywateli w ratuszu celem przyjecia ewentualnych
protestéw. Donosito o tym czasopismo ,,Katolik™ z dnia 1 listopada 1923 roku w numerze 131.

Mikulczvce w Tarnogé6rskiem. (Budowako-
lei do Bry nku) Dyrekcya kolei pafistwowych w O-
polu wypracowala juz projekt budowy kolei . drugorzeg-
driej z Mikulczye do Brynku. Proiekt ten jest wylozo-
ny w biurze tutejszego gminnego urzedu budowlanego
(Gemeindebauamt), znaiduiacem sie w ratuszu, pocza-
wszy od, poniedzialku, dnia 29. pazdziernika 1923 r. i to
14 dni z rzedu zawsze przed poludniem od godziny 8 do
12. Zaczepki przeciwko planom budowy kolei, dosta-
tecznie uzasadnione, musza byé wniesione naip6Zniej do
11. listopada 1923 r. i przedlozone w landraturze w By-
tomiu. €

To potaczenie powstato na skutek reorganizacji ruchu na kolei niemieckiej na Gérnym Slasku po
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przylaczeniu jego czesci do Polski.

Budynki byty wlasciwie dwa. Mieszkalny z piwnicg i trzema kondygnacjami, czterospadowym
dachem i osobnym wejsciem do okraglej klatki schodowej,oraz przybudowana do niego od
wschodu cze$¢ dworcowa. Parter od strony placu wylozony byt cegla klinkierowa, reszta
otynkowana.

Na parterze dworca miescily si¢ poczekalnia, kasy, ubikacje oraz wejscie do podziemnego przejscia
prowadzacego na dwa wyspowe perony. Wchodzito si¢ do niego z parteru na poziomie ulicy, gdyz
dworzec stat z boku nasypu, ponizej przebiegajacych nad nim torow. Przechodzito si¢ wigc z tunelu
chodami w gore i stojac na peronie ogarnag¢ mozna byto wzrokiem caty budynek. Od poziomu
tunelu do krawedzi peronu dochodzita winda towarowa ktorej drzwi byt tuz za wejsciem na peron.
Byta tam rowniez restauracja ktora pod koniec lat trzydziestych prowadzit

Eduard Wieczorek.

Telefonicznie dworzec osiagalny byt w tym czasie poprzez centralg w pobliskim Zabrzu pod
numerem 2035.

Wedtug ksiazki adresowej dla Mikulczyc (Klausberg) z 1939 roku zatrudnieni na mikulczyckiej
kolei mieszkali w budynku dworca 1 w sasiadujacych domach przy Bahnhofstrasse (Zwrotnicza)
pod numerami 1, 2 i 8. Budynki te byly wlasnoscig kolei (Deutsche Reichsbahn). Przy ulicy
Abwehrstrasse 1 (Kopalniana) znajdowat si¢ rowniez budynek kolejowy zamieszkiwany wytacznie
przez pracownikéw kolei 1 ich rodziny.

Najwyzszymi rangg kolejarzami byt w roku 1939 w Mikulczycach inspektorzy kolejowi Karl
Zemma i Adolf Aue. Jeden z nich byt zapewne naczelnikiem stacji lub zawiadowca.

W sumie w mieszkaniach stuzbowych zamieszkiwato wowczas w gminie 22 pracownikéw kolei z
rodzinami, przy czym przy ulicy Dworcowej mieszkali ci wyzsi ranga.

Do ozywienia ruchu na dworcu przyczynilo si¢ z pewnoscig otwarcie linii tramwajowej Mikulczyce
—Zabrze. Lini¢ numer 3 otwarto dzigki staraniom miasta Zabrze (Hindenburg O.S.) w dniu
04.07.1934. Dnia 23.03.1936 przekazano ja do eksploatacji firmie "Verkehrsbetriebe Oberschlesien
A.G." ("Gornoslaski Zaktad Komunikacyjny S.A."). Pozwolito to na bezposredni przejazd migdzy
dworcami Zabrze, Zabrze-Potnoc 1 Mikulczyce. Po stopniowym przedtuzaniu linii do kopalni
,Guido” i dworca Zabrze-Potudnie (23.02.1936r) i do dzielnicy Makoszowy (1.05.1952r) uzyskano
bezposrednie potaczenie tramwajowe miedzy pigcioma dworcami kolejowymi; Mikulczyce,
Zabrze-Polnoc, Zabrze, Zabrze-Potudnie, Makoszowy.

Dworzec przetrwal wojn¢ bez uszczerbku 1 od 1945 roku stuzyt Polskim Kolejom Panstwowym.
Uksztaltowat si¢ wowczas nastepujacy jego obraz.

Po pdéinocnej stronie toréw naprzeciw budynku dworca znajdowata si¢ nastawnia dysponujaca, po
1945 roku ZMI. Przy zachodnim krancu dworca koto toru do Tworogu- Brynka stala nastawnia
ZMI-1.

Torem najblizszym budynkowi dworca byt tor kolei piaskowej z Kotlarni do KWK. Makoszowy
ktory przebiegal przy peronie 2. Po jego potnocnej krawedzi lezal tor linii Wroctaw-Bytom

przez Pyskowice. Przy peronie 1 przebiegaty drugi tor tej linii i tor do Tworogu- Brynka.

Dalej na péinoc byto dziesig¢ torow bocznicowych. Po wschodniej stronie stacji odgaleziata si¢
bocznica do kopalni ,,Mikulczyce”. Na zachodnim krancu przy nastawni ZMI-1 bocznice do
zaktadoéw ,,Bumar” i ,,Mostostal”.
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Zdj. 2 Foto: Roman Ficek. Publikacja za zgoda autora.

Wejscia na perony posiadaty duze zadaszenia. Na peronach znajdowaly si¢ wiaty z tawkami 1
klomby z kwiatami. W nocy perony o$wietlone byly latarniami.

W 1984 roku na dworcu w Mikulczycach znajdowali si¢ nastgpujacy abonenci sieci telefonicznej
Slaskiej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych: zawiadowca, dyzurny ruchu na nastawni ZMI,
biura stacyjne, biuro wagonowe, biuro regulacyjne i kasa towarowa, odprawa pociagdw, kasa
biletowa, warsztat elektryczny.

W czasach Polski Ludowej gdy wydobycie wegla byto jednym z gléwnych $srodkow utrzymania
kraju na dworcu znajdowat si¢ czynny przez trzy godziny w trzech dniach tygodnia ,,Punkt
rekrutacyjno-informacyjny przy zasadniczej szkoly gdérniczej”, a na murze wisiata odpowiednia
tabliczka.

"PUNKT RERRUTACY A -FORMACTIAY |
PRZY ZASADNICZE] SZKOLE GORNICZE]

CZYNNY:
PONIEDZIAEKI, SRODY, PIATKI

_ od godz.15=18"




Zdj 3. Foto Andrzej Dutkiewicz z archiwum www.historia-zabrza.pl

W kilkadziesiat lat po wojnie w obliczu coraz szybciej rozwijajacej si¢ motoryzacji, drugorzedne
linie 1 obstugujacy je dworzec w Mikulczycach zaczgty traci¢ swe znaczenie. Szczegdlnie po
zamknieciu w latach dziewigcdziesiagtych wielu zaktadow przemystowych i spowodowanego tym
znacznego spadku przewozow towarowych, ale rowniez osobowych. Nieremontowane obiekty
infrastruktury kolejowej ulegaty szybkiej degradac;ji.

Stacja wezlowa byty Mikulczyce az do wrze$nia roku 1994 kiedy to wstrzymano ruch pasazerski na
linii Zabrze Mikulczyce -Tworog Brynek. Po tym fakcie zmalato znaczenie tej stacji dla
komunikacji regionu. W roku 2000 wstrzymano tam rowniez ruch towarowy, a wkrétce potem nie
dawno zelektryfikowang lini¢ rozebrano.

Ostatecznym ciosem byto zamknigcie dla przewozoéw osobowych w dniu 1 czerwca 1996 roku
czesci linii Bytom-Wroctaw Giowny na odcinku Zabrze Biskupice — Pyskowice, przy ktorym
znajdowala si¢ stacja,. Ruch towarowy wstrzymano w trzy lata pdznie;.

Zamknieta od tego momentu stacja 1 budynek dworca ulegaty systematycznej dewastacji. Zniknety
wiaty na peronach oraz zadaszenia przy wyjsciach z tunelu. Perony zarosty trawa i w roku 2003,
kiedy wykonatem ponizsze zdjecia, widoczne byty juz tylko ich resztki.

www.zabrze.aplus.pl

Zdj 4
Budynek od strony ulicy. W giebi z lewej strony widoczne sa wyjscia z
tunelu na perony. Foto Andrzej Dutkiewicz.
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Zdj 5 Hala gtowna. Foto Andrzej Dutkiewicz.



Zdj 6. Hala giowna. Interesujace rozwigzanie z kolumnami. Foto




Andrzej Dutkiewicz.

www.zabrze.aplus.pl

Zdj 7
Budynek od strony torow. Z lewej wyjscie z tunelu na peron. Foto
Andrzej Dutkiewicz.
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Zdj 8
Widoczne jeszcze krawedzie peronu, szczatki wiat i stupy latarn. Foto
Andrzej Dutkiewicz.

www.zabrze.aplus.pl




Zdj 9
Budynek nastawni, peron i wyjscia z tunelu. Foto Andrzej Dutkiewicz.

Zdj 10 Foto: Marian Domarski 1999. Publikacja za zgod autora.
Budynek dworca i zamurowane wyjscia z tunelu na perony.

www.bazakolejowa.pl

Po zamknigciu stacji i dworca stuzbowa czgs$¢ budynku zostala opuszczona i niszczata. Potem
zamurowano wszystkie otwory pozwalajace wejs¢ do budynku kas i1 poczekalni, a przej$cia
podziemne i tak juz czesciowo zawalone zasypano. We wrzesniu 2010 roku nizsza cze$¢ budynku w
ktérym miescity si¢ pomieszczenia dworcowe rozebrano.

Nazwy dworca:

do 19 grudnia 1935 - Mikultschiitz

do 1945 roku - Klausberg

do 1 kwietnia 1951 - Mikulczyce

po 1 kwietnia 1951 — Zabrze-Mikulczyce

Autor: Andrzej Dutkiewicz www.historia-zabrza.pl
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